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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 
(§4) Tuzep oder Turbozeppelin 

(§) Der Turbozeppelin stellt eine neue Art von Luft- und 
Raumfahrzeug dar, der in sich die Vorteile von Flugzeugen 
(hohe Reisegeschwindigkeit, relativ hohe Windstabilitat) und 
Zeppelinen (geringe Larmerzeugung und Luftverschmutzung 
mit Kohlendioxid und nitrosen Gasen) derart vereint, daB 
eine den Dusenflugzeugen entsprechende Reisegeschwin- 
digkeit bei gleichzeitiger Minimterung der Larmbelastigung 
sowie teitweise volliger Beseitigung der Luftverschmutzung 
erzielt wird. Dies wird dadurch ermoglicht, daB Hdhenregu- 
lation und Trimmung des Flugkorpers mit Hilfe von Gasauf- 
triebskorpern erfolgen und die Reisegeschwindigkeit durch 
um den zigarrenfdrmtgen Flugkorper herum gelegte Turbo- 
proptriebwerke erzeugt werden kann, die aus gegenlaufig 
rotierende Lamellen- oder Turbinenkranze bestehen. Diese 
vergroBerten Turboproptriebwerke werden durch Gleich- 
strom betrieben. der in Solarzellen auf der AuBenhaut des 
Turbozeppelins oder durch Verbrennung von Wasserstoff 
mit Sauerstoff in Brennstoffzeilen erzeugt wird. Ein her- 
kommlicher Antrieb mit Verbrennungsmotoren ist ebenfalls 
moglich. 
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2.1 Stand der Technik mit Fundstellen 

Der Turbozeppelin gehort zu dem technischen Gebiet von Luft- und Raumfahrt. Er stellt eine sinnvolle 
Kombination verschiedener Energieumwandlungs technologies des Auftriebsprinzips des Zeppelins, des Vor- 
triebsprinzips von Turboproptriebwerken sowie in seiner Weltraumausfuhrung der Technologien von kombi- 
nierten Flussigwasserstoff/Flussigsauerstoffstrahl- und Ionemriebwerken dar. Im einzelnen werden folgende 
bekannte Technologien vorausgesetzt (in Klammern z. T. Angabe der Gebietskennummer): 
Ottomotor, Dieselmotor, Wankelmotor, Stemmotor, Steriingmotor, 

Generatorantrieb, Stromungsmaschine 
Plasmas trahlgenerator 
Gleichpolgenerator 
Gleichstromgenerator 
Rohrturbine mit Kranzgenerator 
Magnetostriktionsgenerator 
dynamoelektrische Maschine 
Windflugelregler 
Windkraftantrieb 

Windkraftgenerator, Regeln des Generator zur Batterieladung 
Windkraftmaschine, Einzelteile 
Windkraftmaschine 
Brennstoffzelle 

Anordnung und Einb<ui einer Brennstoffzelle in ein Elektrofahrzeug 
elektrischer Antrieb von Brennstoffzellentriebfahrzeugen 
Solarzelle, Halbleiterbauelement 
Solarzelle, integrierte Halbleiterschaltung 
Solarzellentrager, Energieversorgungssystem 
Kraf tmaschine, angetrieben durch Schwungrad 
Getriebe mit Schwungrad 
dynamo-elektrische Maschine mit Schwungrad 
Synchronmaschine mit Schwungradmagnet 

Belastungsausgleich im Gleichstromnetz durch Schwungradpufferung 
Strahltriebwerke mit mehreren Gasturbinen 
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Bisher werden fur den Transport in der Erdatmosphare lediglich propellergetriebene oder mit Strahltriebwer- 
ken versehene Flugzeuge oder mit Wasserstoff oder Helium gefullte Gasauftriebskorper ( = Zeppeline) verwen- 
det 

2.2 Kritik des Standes der Technik 

Sowohl Propeller- als auch Dusenflugzeuge fOhren durch den AusstoB von nitrosen Gasen und Kohlendioxid 
zu einer Belastung der Erdatmosphare im Sinne einer Verstarkung des Treibhauseffektes. AuBerdem erzeugen 
sie in einem solchen MaBe Larm, daB Menschen, die in der Nahe von Flughafen wohnen, sich durch den Larm der 
startenden und landenden Flugzeuge belastigt f uhlen. Dagegen sind Zeppeline zwar leise und relativ energiespa- 
rend zu betreiben, aber ihre Geschwindigkeit und Widerstandsfahigkeit gegen sturmisches Wetter ist zu gering. 

23 Aufgabe 

Der Erfindung des Turbozeppelins liegt die Aufgabe zugrunde, die Vorteile von Flugzeugen (hone erzielbare 
Reisegeschwindigkeit, relativ hohe Resistenz gegen sturmisches Wetter) und Zeppelinen (sehr geringe Larment- 
55 wicklung, sparsamer Energieverbrauch) zu vereinen. 

2.4 Losung 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, daB die Auftriebskrafte eines Gasvolumens von Was- 
serstoff oder Helium fur den Auf- und Abstieg in der Erdatmosphare genutzt werden, der Vortrieb dagegen 
beim Modell fur die Erdatmosphare (horizontale Lage der Turboprop triebwerksachse) mit zwei, beim Modell 
fur den Weltraum (vertikale Lage der Turboproptriebwerksachse) mit einem Turboproptriebwerk erzeugt wird. 
Die Turboproptriebwerke bestehen aus zwei gegenlaufigen Lamellenrotoren, wobei der Anstellwinkel der 
Lamellen bei beiden Modellen wahrend des Betriebes variabel ist Diese Lamellenrotoren oder Turboproptrieb- 
werke erhalten ihre kinetische Energie aus Elektromotoren, die wiederum die elektrische Energie von den 
photovolatischen Zellen auf der AuBenhaut des Turbozeppelins beziehen. Sind Fluge bei Nacht geplant, so kann 
die Elektroenergie aus Katalysezellen bereitgestellt werden, die in verflussigter Form vorhandenen Sauerstoff 
und Wasserstoff, die vor Flugbeginn naturlich zugetankt werden mussen, in Gleichstrom umzusetzen vermogen 
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Als weniger umweltschonende Alternative kann auch ein einfacher Verbrennungskolbenmotor als Antriebsag- 
gregat fur die Lamellenrotoren Verwendung finden. Die Regelung des Auf- und Abstiegs des Turbozeppelins 
erfolgt dadurch, da8 mehr oder weniger flussiger Wasserstoff- bzw. flQssiges Helium als Gas freigesetzt wird. 
Das Gas wird mit Hilfe von Gaspumpen so auf die drei Auftriebskammern verteilt, daB eine Trimmung des 
gesamten Flugkorpers ermoglicht wird und die gemeinsame Achse beider Lamellenrotoren parallel zur Flug- 5 
richtung ausgerichtet wird Durch eine auf den aerodynamisch optimalen Anstellwinkel der Lamellen eingestell- 
te Umlaufgeschwindigkeit der gegenlaufig (zum Ausgleich des Anlaufdrehmoments) rotierenden Lame Hen kran- 
ze der Turboproptriebwerke kann durch den erzeugten Luftvortrieb die erwunschte Reisegeschwindigkeit 
erzielt werden. Um problemlose Starts und Landungen zu ermoglichen, befinden sich die Rotationsflachen der 
Lamellenrotoren in sinusformigen, stromungsgunstigen Einbuchtungen des Wassers toff auf triebskorpers, die 10 
gleichzeitig die Begrenzung der oben angefiihrten Wasserstoffauftriebskammern darstellen. Der Passagier- 
und/oder Frachtraum befindet sich in einer durchgehenden Rohre innerhalb des Wasserstoffauftriebskorpers. 
An dieser bis auf die Gleitdehnungsschienen starren Rohre sind auch die beiden Lamellenrotorenkranze befe- 
stigt Bei dem Turbozeppelin zum Betrieb im Weltraum muQte an der Unterseite des einzigen Gasauftriebskdr- 
pers, der die Gewichte von Nutzlast und des nun mit seiner Achse vertikal stehenden Turboproptriebwerkes zu 15 
kompensieren hatte, in den Ecken eines gleichseitigen Dreiecks, dessen Flachenschwerpunkt von der Trieb- 
werksachse geschnitten wurde, noch jeweils ein kombiniertes lonen- bzw. St rani trie bwerk, das mit einer Was- 
serstoff- Sauerstoffmischung { — Knallgasmischung) betrieben wurde, eingebaut werden. 

2.5 Erzielbare Vorteile 20 

Als Vorteile des Turbozeppelins gegenuber bisherigen Fluggeraten sind die wegfallende Belastung der 
Erdatmosphare mit Schadgasen aus Flugbetrieb und die erhebliche Verringerung des Start- und Landegerau- 
sches in der naheren Umgebung von Flughafen bei gleichzeitiger Aufrechterhaltung der relativ hohen Reisege- 
schwindigkeit von umweltschadlichen Flugzeugen mit Verbrennungsmotoren oder Strahltriebwerken. AuBer- 25 
dem ergeben sich folgende weitere Vorteile bzw. Neuerungen: 

2.5.1 Nutzung von Sonnenenergie; 

2.5.2 aus Wasser durch Elektrolyse gewonnener Wasserstoff hat in verflussigter Form eine hohe Energie- 
dichte und ist im gasformigen Aggregatzustand als Auftriebskdrper, in der katalytischen Verbrennung mit 30 
Sauerstoff zur Gleichstromgewinnung und schlieBlich zusammen mit Sauerstoff fur den Betrieb von Ver- 
brennungs- und lonentriebwerken geeignet. 

Bei einer Verwendung des Turbozeppelins auch im Weltall waren weitere erzielbare Vorteile bzw. Neue- 
rungen: 

2.5.3 Zentrifugalkraft als Schwerkraftersatz; 35 
23.4 Umwandlung der potentiellen Energie beim Abstieg durch die Atmosphare durch entsprechende 
Steuerung der Lamellenanstellwinkel in Gleichstrom oder auch freigesetzten Wasserstoff; 

2.5.5 Abschirmung der auf langere Dauer ungesunden Weltraumstrahlung durch die starken Magnetfelder, 
die durch die supraleitfahigen Gleichstromspeicherringe erzeugt werden. 



2.6 Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels 
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Durch Ausdehnung uber flexible Gleitschienen ist eine Volumen- und damit Auftriebsveranderung der drei 
Wasserstoffauftriebskammern unabhangig voneinander und damit eine Trimmung uber den Auftrieb mdglich. 
Die Gesamtlange des Flugkorpers kann etwa zwischen 50 m und 500 m liegen, der AuGendurchmesser der 45 
Lamellenrotorenkranze sowie der Gasauftriebskorper betragt 6 m bis 60 m, der Innendurchmesser der Lamel- 
lenrotoren und auch der AuBendurchmesser des Verbindungssteges zwischen zwei Auftriebskorpern betragt 
3 m bis 30 m, der Fracht- und/oder Passagierraum hat bei gleicher Lange wie der Gesamtflugkorper einen 
Durchmesser von 2 m bis 15 m. Der genaue Aufbau ergibt sich aus den Zeichnungen. Die Differenz von kleinem 
und groBem Radius des zigarrenformigen Wasserstoff- bzw. Heliumgasraumes wird von den gegenlaufigen 50 
Rotoren eingenommen. In dem Fracht- und/oder Passagierraum befinden sich die Behaltnisse fur verfltissigten 
Wasserstoff und verfltissigten Sauerstoff und eventuell fur verflussigtes Helium. Diese Druckbehaltnisse sollten 
aus einem druck- und bruchfesten Kunststoff bestehen, weil das Tara-Gewicht dieser GefaBe dann bei gleichem 
Innenvolumen kleiner ist als die ublichen Metalldruckflaschen. Eine Ausdehnung von bis zu 500 m in der Lange 
ist deshalb nicht illusorisch, weil der Turbozeppelin fur Start und Landung als Auftriebskdrper keine Wegstrecke 55 
bend tig t 

Patentanspruche 

1. Turbezeppelin als ein Fluggerat, das die Vorteile eines Zeppelins (Gewinnung von Flughohe durch eo 
Auf triebskorper) mit denen eines Flugzeuges (relativ hohe Windstabilitat und Geschwindigkeit) kombiniert, 
wobei gleichzeitig Larrnbelastigung und SchadstoffausstoB minimiert werden sollen. 
Der Turbozeppelin ist dadurch gekennxeichnet, 

— daB die Flughohe durch eine Variation der Durchschnittsdichte des Gesamtflugkorpers geregelt wird; 

— daB die Vortriebsleistung durch um den gesamten Flugkorper herum zu konstruierende Turboprop- 65 
Triebwerke erfolgt; 

— daB der Flugkorper in Vortriebsrichtung eine aerodynamisch optimierte Form mit minimalem c w -Wert 
durch Verwendung rotationsparaboloider Formen am Anfang und Ende des (mit Ausnahme der sinusformi- 
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gen Einschnurungen an den Vortriebssegmenten) zylinderformigen Flugkdrpers aufweist; 

- daB die Trimmung des Flugkorpers, also die Parallelisierung der Langsachse mil der Vortriebsrichtung 
durch Verlagerung von Wasserstoff- oder Heliumgas, das in seinem Druck und seiner Temperatur nahezu 
(zu beriicksichtigen waren nur der Warmestrom von der Fahrgastzelle sowie der Blahungsdruck der 

5 Auftriebskorper) den jeweiligen AuBenbedingungen angepaBt ist, vor atlem wahrend der Aufstiegs- und 

Abstiegsphase in verschiedene Auftriebskorper erfolgt, die dadurch eine VolumenvergroBerung oder -ver- 
minderung erfahren; 

- daB der Antrieb der Turboproptriebwerke entweder elektrisch oder durch herkammliche Jtolbenhub- 
verbrennungsmotoren (z. B. Otto-Motor, Wankel-Motor, Stern-Motor oder Sterling- Motor) mit Hussigen 

to fossilen Energietragern oder Wasserstoff als Brennmaterial erfolgt; 

- daB der elektrische Strom fur die elektrischen Turboproptriebwerke durch photo vohaische Zellen auf 
der gesamten AuBenflache des Turbozeppelins, durch Verbrennung von Wasserstoff in Brennstoffzellen 
oder durch Dieselaggregate (Dieselmotor und Generator) erzeugt werden kann; 

- daB Wasserstoff- oder Heliumgas fur die Auftriebskorper in verflussigter Form in bruch- und druckfe- 
15 sten SpezialkunststoffgefaBen mitgefuhrt werden, das bei der Ausdehnung auf Normaldruck- und Normal- 

temperatur annahernd die Energie tiefert, die die Druckpumpen fiir eine Rekondensation bei einem gerin- 
geren Bedarf an Auftrieb benotigen (Prinzip des geschiossenen Wasserstoff- bzw. Heliumkreislaufs: Nur 
der Aggregatzustand einer Teilmenge wird nach den Auftriebserfordernissen verandert, die Stoffmenee 
bleibt konstant) und 5 
20 — daB Energie auch in Form von Rotationsenergie in den Lamellenkranzen der Turboproptriebwerke 

gespeichert werden kann, wenn der AnsteUwinkel der Einzelschaufeln auf 0° gestellt wird, so daB es sich 
dann nur noch urn zwei gegenlaufig rotierende Scheiben handelt, sowie weiterhin als Gleichstrom in 
supraleitendem Keramikringen (Sprungtemperatur der Supraleitung iiber der des Siedepunktes von Stick- 
stof f) als Dauerringstrom. 

25 2. Der TurbozeppcJin nach Anspruch 1 kann auch als Flugkorper fiir den luftleeren Raum, also fur das 

Weltall ausgelegt werden. 

In dieser Bauart als wiederverwendbares Weltraumfahrzeug ist der Turbozeppelin dann zusatzlich dadurch 
gekennzeichnet, 

- daB das groBflachige Turboproptriebwerk mit vertikaler Achse ausgelegt wird und der Unterteil des 
30 Fahrzeugs mit mindestens 3 Strahl- und Ionentriebwerken, in denen Wasserstoff und Sauerstoff im ICnall- 

gasverhaltnis verbrannt werden, wobei das entstehende Plasma durch hohe angelegte Gleichspannungen 
noch beschleunigt werden kann, ausgelegt wird; die Potentialenergie des Gravitationsfeldes kann beim 
Wiedereintntt in die Erdatmosphare nach dem Windkraftgeneratorprinzip in elektrische Energie umee- 
wandelt werden; © & 

35 -- daB bei dem zum Weltraumfahrzeug umfunktionierte Turbozeppelin die Regulation der Flugrichtung in 

der Erdatmosphare durch eine in der Frequenz der Umdrehungsgeschwindigkeit der Umellenkranze 
stattfmdenden rhythmischen Variation der Lamellenanstellwinkel und im Weltraum durch unterschiedliche 
Schubverteilung auf die in der Form eines gleichseitigen Dreiecks angeordneten Triebwerke erfolgt 
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von 0 5 io m 
Mapstab I 1 1 (gilt die Figuren x bis 5) 

bis O 50 loo m 
Figur 1: Seitenrip des Turbozeppel ins fiir den Betrieb nur in 
der Atmosphare 

1: Gasauftriebskorper (insgesamt 3 pro Turbozeppel in) 
2: Fracht= und Passagierraum / Installation von 

Energie und Regeltechnik 
3: Turboproptriebwerk bestehend aus 2 Lame 1 lenrotoren 

(insgesamt 2 pro Turbozeppel in) 
4: Dehnungsgleitschienen zur Volumenveranderung 




Figur 2: Querschnitt in Hone eines Turboproptriebwerkes des in 
Figur 1 abgebildeten Turbozeppel ins 
1: Lamel lenrotor mit einzelnen Lame lien 
2: Installation des Gleichstrommotors und Trennwand 

fiir den Gasraum 
3: Fracht= und Passagierraum / Installation von 
Energie= und Regeltechnik 




Figur 3: Querschnitt kurz vor oder hinter den Dehnungsgleit= 
schienen des in Figur 1 abgebildeten Turbozeppel ins 
1: Gasauftriebskorper 

2: Fracht= und Passagierraum / Installation von 
Energie und Regeltechnik 
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Figur 4: Seitenrip des Turbozeppe 1 ins auch fur den 
We 1 traumbetr i eb 

l: Gasauftriebskorper (nur 1 pro Turbozeppelin dieses 

Typs) 

2: Fracht= und Passagierraum / Installation von 

Energies und Regeltechnik 
3: Lamel lenrotoren des Turboproptriebwerkes 
4: Standfupe 

5: Strahl= und Ionentriebwerke 



Figur 5: 
zeppel in 




Aufsicht auf den in Figur 4 abgebildeten Turbo= 



1: Flache von Fracht= und Passagierraum / 

Installation von Energie= und Regeltechnik sowie 
des sich halbkugel f ormig dariiber wolbenden 
Gasauftriebskorpers 

2: Flache, die nur von den beiden Lamel lenrotoren des 
einzigen Turboproptriebwerkes eingenommen wird 

3: Standgestell mit drei Standbeinen 

4: Strahl= und Ionentriebwerke 
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SolarV n\ 1 ektcren 

•4 2 

Gleichstrom 



Auftriebskorper 




Ster 1 ingmotor 
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drei Strahl= bzw. 
I onentr i ebwerke 
Aupenkal te Innenwarme 



R 



normal er 

Verbrennurigsfirerttrr — 

gegenlauf ige 
Lame 1 1 enrotoren 



supralei tender 
Gleichstromspeicherring 

Magnetfeld 

Abschirmung schadlicher 
Wei tr aums t rah 1 ung 



Figur 6: Darstellung der mdglichen Energie= und Material fliipe 
in einem Turbo zeppel in 
1 ief ern 

G 1 e i chstromgenerator 
treibt an 
Katalysezel len 
Elektrolyse 

Einspeisung und Speicherung 
werden verwendet zum Betrieb von 
fuhrt zu einem 
kann verwendet werden zur 
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